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Adolf Ehmann in Kongen iiber Unterboihingen, Neckar, 

ist als Erfinder genannt worden. 



Adolf Ehmann in Kongen iiber Unterboihingen, Neckar 
Ortsfeste Reifenfulleinrichtung 

Patentiert im Deutschen Rejche yom 18. Januar 1938 ab 
Patenterteilung bekanntgemacht am 11. April 1940 • 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine orts- 
feste Einrichtung zum Fiilien' und Entliiften 
sowie zum Priifen des Druckes von Luf treifen 
unter Verwendung von getrennten, um eine 
gemeinsame zentrale Betatigungsvorrichtung 
angeordneten Ventilen, welche die Verbindun- 
gen des Luftreifens mit der Druckluftquelle, 
dem Druckmesser und der AuBenluft be- 
herrschen. 

Fiir Einrichtungen dieser Art sind zwel 
verschiedene Bauarten bekannt. 

Nach der einen; Bauart sind samtliche mit- 
tels der gemeinsamen Betatigungsvorrichtung 
beeinfluBbaren Ventile in der Bewegungs- 
richtung der Betatigungsvorrichtung hinter- 
einander angeordnet. Es ist deshalb erforder- 
lich, den Gesamthub der Betatigungsvorrich- 
tung entsprechend zu unterteilen. Zwecks 
leichter Unterscheidbarkeit der verschiedenen 
Schaltstellungen der Betatigungsvorrichtung 
mufi dafiir Sorge getragen werden, daB der 
Schaltwiderstand am Ende jedes Teilweges 
sich fiihlbar andert. Die Folge davon ist, 
dafl man beim Fiillen des Reifens die Be- 
tatigungsvorrichtung gegen einen verhaltnis- 
maBig starken Gegen druok fes thai ten mufi. 
Andererseits ist es bei Einrichtungen dieser 
Bauart vorteilhaft, dafl die Betatigungsvor- 



richtung beim Losiassen selbsttatig in ihre 
Ruhestellung zuriickkehrt. 

GemaJB der zweiten Bauart sind die Ven- 
tile senkrecht oder parallel zur Drehachse des 
Handhebels angeordnet, und die Betatigungs- 
kraft wird mit Hilfe eines Exzenters auf die 
Ventile bzw. auf die VentilstoBel iibertragen. 
In dies em Fall bleibt die Betatigungsvorrich- 
: tung jeweils so lange in einer Schailtstellung 
stehen, bis sie von Hand weitergedreht wird. 
Man ist also auf besondere Aufmerksamkeit 
des Bedienungspefsonals angewiesen. AuBer- 
dem. besteht der prinzipielle Nachteil, daB das 
Exzenter starker Abnutzung unterliegt. 

Die Erfindung hat demgegeniiber eine Ein- 
richtung zum Gegenstand, welche sich gegen- 
iiber den bekannten Ausfiihrungen der erst- 
genannten Bauart durch einfachere und iiber- 
sichtlichere Anordnung und leichtere Betati- 
gung der Ventile auszeichnet und gegeniiber 
den bekannten Ausfiihrungen nach der zwei- 
ten Bauart den Vorteil besitzt, daB die Be- 
tatigungsvorrichtung beim Losiassen selbst- 
tatig in ihre Ruhestellung zuriickkehrt und 
jegliche Gefahrdung durch starke Abnutzung 
beseitigt ist. 

Die erfindungsgemaBe Einrichtung besteht 55 
darin, daB die Betatigungsvorrichtung einen 
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urn ein Kugelgelenk in mehreren -Ebenen 
achwenkbaren Schalthebel aufweist, dessen 
Schweiikwege durch. Aussparungen - in einem 
Gehausedeckel festgelegt sind. ' 
5 Es empfiehlt sich, die dem Fiillventil 
geordnete Aussparung im Gehausedeckel 
einer Rast zur Verriegelung des SchalthebS^ 
auszustatten. AtiBexdem ist es zweckmaflig, " 
. den Schalthebel durch Druckfedern in der 
10 Ruhestellung abzustiitzen, welche unabhangig 
von den Ventilen angeordnet sind und die 
Ruckfuhrung des Schalthebels in die Ruhe- 
stellung besorgen. 

Auf der Zeichnung sind einige Ausfuhrungs- 
15 beispiele dargestellt; es zeigt 

Abb. 1 eine Vorderansicht der Einrichtung, 
Abb. 2 einen Schnitt nach der Linie A-B in 
Abb. 1, 

Abb. 3 den Schalthebel in Entluftungs- 
20 stellung, 

Abb. 4 eine Vorderansicht gegen das Schalt- 
gehause mit Einzelmarkierung der Schalt- 
stellungen, ' 

» Abb. 5 eine andere Ausfiihrung der Aus- 

25 sparungen im Gehausedeckel. 

Die neue Reifenfiilleinrichtung weist einen 
Gehausedeckel 1 mit dem Druckmesser 2 auf, 
7ax welchem eine von dem Priifventil 3 ab- 
zweigende Leitung 5 fuhrt. Weiter sind vor- 

30 handen ein Entluftungsventil 8 und Fiill- 
ventil 9. Mit 6 ist die vom Luftbehalter kom- 
mende, mit 7 die zum Luftreifen fiihrende 
Leitung bezeichnet. 

Gemafi der Erfindung erhalt der Gehause- 

35 deckel 1 im Bereiche des Schalthebels 12 Aus- 
sparungen mit mehreren Anschliigen, an welche 
der Schalthebel 12 durch einen leichten Druck 
der Hand angelegt und in denen er gegebenen- 
falls auch verriegelt werden kann. Wird z. B. 

40 der Schalthebel 12 von der Nullstellung a 
schrag nach unten bis zum Anschlag am Ge- 
hausei gekippt, so nimmt er die Fullstel lung b 
ein. Urn nun eine unnotige Anstrengung des 
Bedienenden bei 1 anger Fiillzeit (vom ganz 

45 leeren bis zum fahrfertigen Reifen) zu ver- 
meiden, ist im Gehausedeckel 1 eine Rast c 
vorgesehen, hinter welche der Schalthebel 12 
in eine Verriegelungs stellung / geschoben wer- 
den kann, in der er durch die Feder 17 des 

50 Fiillventils 9 verriegelt wird. Bei kurzer Fiill- 
zeit, also z. B. beim Full en von 1Y2 auf 
2 kg/cm 2 Reifen druck, wird der Schalthebel 12 
von der Hand in der Fullstellung b gehalten 
und dann in. die Priif stellung d .gebracrrt 

55 Schwenkt man den Schalthebel 12 aus dieser 
Stellung noch weiter nach links, so gelangt er 
in die Entluftungsstellung e (Abb. 3). Der 
Schalthebel 12 endigt in eincr nach innen teil- 



weise oft en en Kugelhaube 14, die einen am 
Ventilgehause 16 befestigten Kugelbolzen 15 60 
umfaBt, um weichen der Schalthebel in die 
e^nzelnen Stellungen a-f geschwenkt werden 

a>us den Ventilgehausen hervorragen- 
*;*<feri Ventilschafte (Abb. 2) sind von derart 65. 
bemessenen Schraubenfedern 17 umgeben, daB 
durch die. Kraft aller Federn der Schaltliebel 
12 in der Nullstellung a, also in senkrechter 
Stellung zur Gehausefiache gehalten wird, 
wobei der StoB des zuriickschnellenden Schalt- 70 
hebels aufgefangen und der tote Gang aus- 
geglichen wird. Je nachdem man also den 
rjebel unter gleichzeitiger Unterstiitzung 
durch die frei werdenden Federn 17 nach einer 
der Stellungen a-f. bewegt, wird der betref- 75 
f ende Ventilschaft von der Bodenplatte 14 des 
Schalthebels nach innen verschoben und 
das zugehorige Ventil beeinfluBt. Wird der 
Hebel freigegeben, so wird er von den Federn 
17 in die Nullstellung a zuriickbewegt. In der 80 
Entluftungsstellung e wird gleichzeitig mit . 
dem Entluftungsventil 8 auch das Priifventil 3 
geoftnet. Die Verriegelungs stellung f kann 
auch weggelassen werden (Abb. 5). Bei dieser 
Anordnung wird das Priifventil 3 nicht gleich- 85 
zeitig mit dem Entluftungsventil 8 geoftnet, 
so daB eine Druckminderung wahrend des 
Entliiftens durch den Druckmesser nicht an- 
gezeigt wird, was den Vorteil bringt, daB die 
Entlastung rascher vor sich gehen kann. 90 

Patent anspru che : 

1. Ortsfeste Einrichtung zum Fullen 
und Entluften sowie zum Priif en des 
Drucks von Luftreifen unter Verwendung 95 
von getrennten, um eine gemeinsame zen- 
trale Betatigungsvorrichtung angeordneten 
Ventilen, welche die Verbindungen des 
Luftreifens mit der . Druckluftquelle, dem 
Druckmesser und der AuBenluft beherr- 100 
schen, dadurch gekennzeichnet, dafi ein 
um ein Kugelgelenk (15) in mehreren 
Ebenen schwenkbarer Schalthebel (12), 
dessen Schwenkwege durch Aussparungen 
in einerri.Gehausedeckel (1) festgelegt sind, 105 
angeordnet ist. 

2. Einrichtung nach Anspruch I, da- 
durch gekennzeichnet, daB die dem Full- 
vent il zugeordnete Aus spar ung im Ge- 
hausedeckel 1 eine Rast zur Verriegelung no 
des Schalthebels (12) aufweist. 

3. Einrichtung nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, dafl der Schalt- 
hebel (12) durch unabhangig von den Ven- 
tilen (3, 8, 9) angeordnete Druckfedern (17.) 115 
in die Ruhestellung- (a) zuruckgefuhrt wird. 
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